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当前，全球范围正兴起氢能发

展热潮，我国也将氢能产业视为未

来国家能源体系的重要组成部分、

战略性新兴产业和未来产业重点

发展方向，加快培育形成新质生产

力。 业内人士指出，目前我国氢能

产业链已初具雏形，未来以燃料电

池汽车为代表的交通领域预计将

率先实现大规模推广，进而带动整

个产业链发展， 预计

2025

年氢能

行业市场规模将突破

1

万亿元，为

经济高质量发展构建新竞争力和

持久动力。

位于北京大兴庞各庄的国氢

科技生产车间里，煤浆状的催化剂

被均匀涂覆在一层薄薄的白色基

膜上，形成阴极、阳极，然后热转印

到质子膜上， 再进行密封边框加

工，最后和碳纸组合在一起，就变

成了氢燃料电池的“芯片”———膜

电极。

“一个电堆大概有三四百片膜

电极，其性能直接决定了氢燃料电

池的应用表现。 ”国家电投集团首

席科学家、国氢科技首席技术官柴

茂荣介绍，这条膜电极生产线匹配

的是

2000

台电堆的产能，从

4

月以

来就基本处于满产的状态，产品性

能达到国际领先水平。

据介绍，国氢科技聚焦氢燃料

电池和先进制氢装备核心技术，积

极构建全自主化技术链，目前已形

成了“氢腾 ”品牌燃料电池系列产

品和“氢涌”品牌

PEM

制氢系列产

品，成功在客车、机车、应急电源

车、无人机等场景应用推广。

这是我国氢能技术创新强劲、

应用加速落地的一个缩影。 抢占发

展制高点、培育竞争新优势 ，要依

托科技创新，培育形成新产业。 近

年来， 我国加快氢能创新体系建

设，集中突破技术瓶颈 ，以需求为

导向，带动产品创新、应用创新和

商业模式创新。

交通领域率先刮起一阵“氢”

风，氢燃料电池汽车成为重要突破

口。 经过两年多示范城市群建设和

技术攻关，目前我国氢燃料电池核

心零部件技术基本实现了国产自

主化，燃料电池汽车应用从前期以

公交切入 ，到如今物流 、重卡等不

同运营场景多点开花。

中国汽车工业协会数据显示，

今年

1

月至

8

月，全国燃料电池汽

车的产、销量均为

3000

辆，分别同

比增加

29.1%

、

51.3%

。 这意味着，

截至

8

月底，我国燃料电池汽车保

有量超过

1.6

万辆。

“我国以前的电堆和系统功率

密度小，体积比较大，难以装到乘

用车里， 商业应用还停留在重卡、

巴士应用阶段。 ”曾在日本研究氢

能三十多年的柴茂荣认为，只有将

乘用车发展起来，氢燃料电池汽车

销量才能上去，成本才能降下来。

在清华大学教授史翊翔看来，

氢动力具有清洁低碳、 加注快速、

续航里程高等优点，尤其适用于中

长距离或重载运输，在道路、轨道、

海运和航运等方面都有广阔的应

用前景。

以产业升级构筑新竞争优势，

从交通开始，氢能正给越来越多的

行业带来改变 ： 氢储能具有长周

期、大容量等核心优势，“风光水电

+

氢储能”一体化应用模式可有效

解决可再生能源消纳问题；氢气是

重要的工业原料、还原剂和高品质

热源，随着可再生能源制氢技术逐

渐展现经济优势，工业领域加快探

索氢能清洁替代……

正是基于这样的优势，氢能成

为加快能源转型升级、培育经济新

增长点的重要战略选择，目前全球

已有

30

多个国家和地区发布氢能

发展战略。根据我国

2022

年

3

月出

台 的 《氢 能 产 业 发 展 中 长 期 规 划

（

2021-2035

年）》，

2025

年我国燃料电

池车辆保有量要达到约

5

万辆， 部署

建设一批加氢站。 可再生能源制氢量

达到

10-20

万吨

/

年，成为新增氢能消

费的重要组成部分， 实现二氧化碳减

排

100-200

万吨

/

年。

地方和企业布局力度也在加大。

目前我国众多地方将氢能纳入“十四

五” 规划， 制定专项政策支持氢能发

展。 据不完全统计，

97

家央企中已有

43

家进入该行业， 还有部分有实力的

民企、科研机构、大学也在进行前期的

科研工作。

史翊翔介绍， 目前我国已掌握制

氢、储氢、燃料电池等众多关键技术与

成套装备，初步形成了“制储输用”全

链条产业体系， 应用方面也逐渐从以

燃料电池为主的交通领域向能源、工

业、建筑等多领域拓展。 他还强调，我

国氢能产业发展还处于初级阶段 ，部

分环节的进口依赖度仍然较高， 未来

还须从提高核心技术自主性、 增加基

础设施建设等方面持续发力。

柴茂荣认为， 我国氢能产业链还

存在薄弱环节，法规标准有所滞后，供

产销的应用体系还未形成， 需要相关

部门、企业分工协作，形成目标引领、

协调一致的创新体系。 在产业链合力

之下， 氢能行业

2025

年有望突破

1

万

亿元规模， 到

2035

年将进入快速发展

期， 到

2050

年之后产业规模基本达到

顶峰。 （王璐）

“氢”风袭来 万亿元赛道引竞逐

一次加满只需

5

分钟，续航能力可达

350

公里，行驶过程中唯一排放的是水。

这便是搭载国家电投集团氢能科技发展有限公司（以下简称“国氢科技”） 新一代

80KW

“氢腾”燃料电池的氢能冷链物流车。 在

2023

成都大运会上，

9

辆这样的物流车保障

了

10

万余人次的餐食服务，相较于油车，减少超

3500

千克的碳排放量。
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晋能控股煤业集团晋华宫矿

加强“三基”建设

夯实安全基础

市场信息报讯 晋能控股煤业集团晋华

宫矿坚持以推进“三基”建设为主线，通过狠

抓基层建设，夯实基础管理 ，提升基本素质

，不断完善制度、明确责任、强化管理，有效推

动矿井高质量发展。

该矿把抓实抓细区队管理作为推动基层

组织建设的主阵地，全面构建区队自治、班组

自理、员工自律安全长效机制。 并结合矿井实

际，把政治素质高、专业能力强、敢于担当、作

风过硬的干部选拔到区队长（党支部书记）岗

位，并赋予区队长在生产组织、人员调配、考

核奖惩等方面自主管理权限。 同时，对工作质

量优、安全业绩好的班组给予奖励，有效提高

班组凝聚力、战斗力和安全执行力。

该矿牢固树立“事事有标准、 人人知标

准、考核凭标准、只做一次、一次做好”的工作

理念。 积极在全矿区队班组中开展“标杆队

组、精品区域、亮点工程”示范建设， 充分发

挥“三基” 建设辐射引领作用， 在全矿形成

“三基” 你追我赶的良好氛围。 与此同时 ，

该矿按照“常态化建设、 动态化考核、专业化

保障、精细化要求、责任化落实”原则，严格执

行工程质量终身负责制，建立责任追溯机制，

坚持施工作业、工程质量验收上尺、上线、上

仪器，全过程严把工程质量和操作质量关，全

方位提升矿井标准化整体水平。

该矿积极推进“靶向式、精准式”专项培

训，积极在员工中开展“岗位练兵”和“技术比

武”等活动，激发员工学技术、练本领的积极

性和主 动 性 。 同 时 ， 进 一 步 加 强 员 工 业

务学习 、 操 作 技 能 实 操 和 应 急 避 险 实 战

训练 ， 培 养 员 工 现 场 操 作 单 兵 作 战 和 小

组协同作战能力，不断提升员工现场识风险、

除隐患、避灾害、防事故能力。

（梁峥嵘 穆虹）

山西寿阳潞阳麦捷煤业

协管安全筑防线

“矿嫂”撑起半边天

市场信息报讯 三季度以来， 山西寿阳

潞阳麦捷煤业在深入开展“大学习、 大反

思、大排查、大整治”安全季活动中 ，注 重 加

强群众安全工作 ，发挥好女职工协管安全

的“半边 天 ” 作 用 ，“矿 嫂 ” 们 坚 持 宣 讲 进

队组、井口送温暖，用亲情筑牢了安全生产第

二道防线。

该公司工会坚持每周组织女职工安全协

管员深入到基层各队组开展“安全宣讲进队

组”活动，利用班前会向生产一二线的广大职

工发放安全宣传资料， 宣讲上级安全工作部

署要求， 宣讲企业的安全工作动态和安全事

故典型案例， 并送上全矿职工家属的安全嘱

托，引导和嘱咐广大职工要提高安全意识，筑

牢安全思想防线，自觉做到遵章守纪，按章作

业，杜绝“三违”，确保安全生产。

据悉， 每周四为该公司在生产一线安全

活动日。 每到这天， 女工协管员们又把阵地

搬到了副立井井口 候 车 室 ， 开 展 安 全 嘱

托 、 缝 衣 补 扣 送 温 暖 活 动 ， 利 用 职 工 们

入井前的候车时间， 为大家缝补刮破的工

衣， 补齐缺失的衣扣，并顺便聊聊安全话题，

唠唠安全家常话，嘱咐大家安安全全生产，平

平安安升井。

每月末，女工协管委针对当月的“三违”

人员组织开展一对一的安全帮教， 面对面谈

心， 了解个人思想动态， 剖析思想根源， 讲

明“三违” 带来的巨大危害， 帮助“三违”

人员认识到自己的错误 ， 接受“三违 ” 教

训 ， 自觉引以为戒 ， 远离“三违 ” 。 此外 ，

该公司还组织女职工开展了“一封安全家书”

“吹响安全枕头风”“工伤职工家属座谈会”等

一系列安全宣传帮教活动。 （秦宇柱）

液化天然气需求仍强劲

中国海油日前发布消息称 ，公

司所属广东大鹏液化天然气接收站

累计接卸量突破

1

亿吨， 成为国内

接卸量最大的液化天然气接收站。

笔者从中国海油获悉， 近日一

艘来自澳大利亚的“

Energy�Confi-

dence

（能源信心）”号液化天然气运

输 船 满 载

6.5

万 吨 液 化 天 然 气

（

LNG

）， 抵达广东大鹏液化天然气

接收站， 完成接卸后将通过管道进

入

LNG

储罐，再经过加热气化后输

送到下游用户。 这船

LNG

的到来使

该站累计接卸量突破

1

亿吨， 可满

足大湾区两天的供应量。

在未来一段时间， 全球液化天

然气的需求仍然强劲。 其中一个重

要原因是能源转型使煤炭等高碳能

源逐步削减用量， 同时可再生能源

暂时未能完全接续能源供应， 导致

更为清洁的天然气需求量大增。

另一个原因是全球范围内的地

缘冲突， 特别是去年俄乌冲突引发

全球天然气价格飙升至新高。

和气态天然气相比， 液化天然

气便于储存和运输， 其体积约为同

体积气态天然气的

1/600

，

LNG

的

重量仅为同体积水的

45%

左右。 正

因此，液化天然气甚至被称为“柔性

天然气”，可以迅速弥补能源需求的

短期缺口。

在这个背景下， 欧洲大量增加

了液化天然气的多样化进口， 以取

代俄罗斯的燃料。而在亚洲各国，因

为能源不确定性增加， 各国也接二

连三签署了长期协议以避免未来能

源短缺。

广东大鹏液化天然气接收站是

国内首座液化天然气接收站， 投产

17

年来供应范围覆盖广州、深圳、东

莞、佛山、惠州和香港

6

座城市。 供

气量满足

7000

万人口的用气需求，

约占广东省同期天然气消费量的三

分之一。 同时，广东大鹏液化天然气

接收站还是香港城市燃气的唯一气

源，是港岛电力供应的重要气源，供

港气量占香港同期天然气消费量的

四成。

截至目前， 我国已建成液化天

然气接收站

27

座 ， 年接收能力超

过

1 . 2

亿吨 ，规模位居国际前列 ，

同时我国在建液化天然气接收站

超过

30

座，建成后接收能力将超过

2.1

亿吨

/

年。

（黄晓芳）


